file0001 (2514x3264x24b jpeg)

PROVA — Una solida barca svedese che co-
munica il rassicurante piacere di avere tra le
mani un oggetto difficilmente distruttibile.
Costruita con materiali di qualita, con un pia-
no velico dotato e una abbondante motorizza-
zione, ¢ destinata a navigare a lungo.

A tutta
sicurezza
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di ANTONIO VETTESE

Najad 390, la cui prova e

stata pubblicata nel maggio
'89, il 440 che presentiamo ora
riprende, con dimensioni mag-
giori, gli stessi concetti, soprat-
tutto la solidita, che ne ispira-
no il progetto. Molto simile la
linea, piacevolmente sobria,
senza essere a tutti i costi ag-
gressiva appare personale, e bi-
sogna dire che e indovinato il
colore del fascione: ¢ infatti dif-
ficile non inventare il “solito”
azzurro o blu, oppure un verdi-
no stinto o un rosso destinato a
scolorire. Un solido bordeaux A B T o
nasconde abilmente una certa
altezza di costruzione e gli oblo
laterali. Il primo contatto con o ) : e
il 440 comunica subito un sen- N I i SRR e e g
so di sicurezza e di solidita di R T e TN
ogni cosa. ;

Inostri lettori conoscono il

(Carena
Caratterizzata da un disloca-
mento medio pesante ¢ impo-
stata con parametri conseguen-
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NAJAD 440
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A destra uno dei
due bagni,
realizzati, come il
resto della barca,
con grande curae
dotati di numerosi
stipi e ripostigli.
Qui sotto una delle
due cabine di prua,
leggermente
sacrificate dal
sistema di porte che
assicura privacy ad
ogni locale ma
toglie un po’ di
spazio.

Il pianetto della
versione da noi
provata. La dinette
e gli accessi a prua
sono leggermente
diversi, Nell'altra
versione il letto di
poppa ¢ divisoe la
matrimoniale di
prua hail
tradizionale letto a
V. 1 carteggio ¢
spostatoa drittae
la dinette ¢ al
centro.
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ti, piuttosto profonda ed im-
mersa ha forme stellate che
consentono, ad esempio, l'in-
stallazione dei serbatoi sotto il
paiolato della dinette. La co-
struzione & in sandwich di bal-
sa aereonautica, un accorgi-
mento che migliora la coibenta-
zione complessiva della barca.
E monolitica e quindi il bulbo
fa corpo unico con la carena.

Interni

Fa subito buona impressione
la lavorazione dei legni, che ap-
paiono robusti e destinati a du-
rare. La compartimentazione &

classica per quanto riguarda le
barche a pozzetto centrale. Pia-
cevole la cabina di poppa, con
grande spazio sopra il letto ma-
trimoniale, bene la cucina nel
corridoio comoda per lavorare
e con ottime dotazioni. Il car-
teggio & a fiancata e il pannello
portastrumenti e in posizione
ideale per il navigatore, che
puo lavorare con un occhio alle
carte ed uno alla strumentazio-
ne. La zona di prua puo essere
realizzata con due cabine ge-
melle oppure con una ulteriore
matrimoniale con bagno sepa-
rato. Un appunto agli ingressi
delle cabine, con uno schema
leggermente diverso, e sosti-
tuendo una porta con una ten-
da, si poteva guadagnare in
spazio e ariosita.

Coperta e pozzetto

E organizzato in modo che
non ci siano troppe corde in gi-
ro. Perdonateci il termine im-
proprio, ma sembra fatto appo-
sta per quando si invitano que-
gli amici un po’ imbranati che
in barca hanno la cattiva abitu-
dine di legarsi i piedi con quel-
lo che trovano e di chiamarlo
appunto corda... La zona pop-
piera & ben libera e diventa un
opportuno prendisole. I poz-
zetto & comodo e protetto, an-
che se non accoglie un gran nu-
mero di persone, pud diventare
stretto a barca sbandata. Ma
nel complesso tutta la barca &
pensata per pochi, che stanno
comodi, quindi niente di male.
Bene anche il nordico para-
brezza e la capottina.

Piano velico

Sulla barca in prova erano
avvolgibili sia la randa, sia il
genoa di buona fattura, che si
sono rivelate poi sufficiente-
mente performanti. La distri-
buzione delle superfici & equili-

brata tra triangolo di prua e
randa, secondo proporzioni or-
mai acquisite che garantiscono
buone prestazioni. Se non si de-
ve lavorare alle drizze non é ne-
cessario uscire dal pozzetto.
L'albero & un Selden di ottima
realizzazione, mentre l'attrez-
zatura di coperta ¢ Lewmar. Al
timoniere basta voltarsi per re-
golare la randa, agendo sia sul
carrello, sia sulla scotta, i
winch dal genoa hanno piazzole
esterne al pozzetto, anche que-
ste raggiungibili dal timoniere.

Qualita nautiche

Non abbiamo avuto la fortu-
na di provare il Najad 440 con
la brezza tesa che merita. Co-
munque venticello sufficiente a
vederla inclinarsi di qualche
grado (che non ¢ facile visto il
dislocamento) e a navigare ad
una velocita di cinque nodi. Da-
to il consistente peso & una bar-
ca dalla grande inerzia, e di
conseguenza dalla accelerazio-
ne non propriamente da puro-
sangue, ma una volta "avviata”
si muove bene mostrando una
invidiabile stabilita di rotta, e
anche a vela puo essere tran-
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In alto a sinistra il
tavolo da carteggio
con il gradevole
portastrumenti
bene in vista. In alto
la cabina
armatoriale di
poppa, notare il
grande spazio sopra
al letto dovuto al
pozzetto centrale.
Con la sua adozione
infatti il cielo della
zona poppiera resta
al livello della
coperta. Soprala
cucina, la macchina
dei fuochi ha tre
fornelli e forno,
numerosi cassetti e
portaoggetti. A
fianco la dinette con
tavolo abbassabile.
Le dimensioni sono
molto abbondanti.
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NAJAD 440

Alcuni particolari
della coperta. Le
piazzole per i winch
di scotta, esterne al
pozzetto, il piede
d’albero (Selden) il
trasto della randa
con i paranchi per
la regolazione e la
prua con
'avvolgifiocco, il
verricello
salpaancora e il
gavoncino per la
catena.
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quillamente affidata al pilota
automatico. La superficie veli-
ca si dimostra ben gestibile, in
condizioni leggere basta una
sola persona, e molto impor-
tante, sufficiente a spingere la
barca senza avere il desiderio
di avviare subito il motore al
primo calo di vento. Per la cro-

naca diciamo che nella naviga-
zione a motore a 2000 giri, regi-
me di tutto riposo, si marcia a
sei nodi con mare piatto, e au-
mentando di poco la “manetta”
la velocita di porta a sette nodi,
che si rivela ottima per i trasfe-
rimenti. Un appunto al timone,
piuttosto demoltiplicato a no-
stro avviso, che necessita di una
certa assuefazione per essere
utilizzato al meglio, imparando
soprattutto ad anticipare le cor-
rezioni. Per agevolare le mano-
vre in porto ¢ prevista (come op-

tional)l’elica dimanovraa prua.

Il Najad 440 & una barca co-
struita con grande cura, robu-
sta, e appare destinata a quei
velisti abituati a percorrere
molte miglia anche in condizio-
ni dure, nelle quali sicuramen-
te sa esprimersi sopportando
vento, mare, ed anche impreci-
sioni di manovra, verso le quali
si mostra tollerante. Alle sicure
qualita nautiche fanno riscon-
tro interni ben realizzati e rifi-

niti, disegnati %

con sobrieta.
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Per orientarsi nel mercato

Caratteristiche Najad 440 HR 45 Vagq’asblond Atlantide 45 Nauticat 43
Lunghezza f.1. (m) 13,30 14.06 13,80 13,93 13
Lunghezza al gall. (m) 11,50 11,60 11,50 10,72 10
Larghezza (m) 3,99 4,32 4,30 4,10 4,20
Immersione (m) 2,20 1,94 1,70 1,98 1,90
Dislocamento (kg) 14.500 16.000 12.000 12.700 15.000
Zavorra (kg) 6.000 6.500 4,200 5.000 4,000
Superf. velica (mq) 113 110 100 104 117
Posti letto (nr) 6 8 10 6/8 9
Motorizzazione 94 cv 94 cv 60/90 cv 95 cv 90 cv
Progetto Cantiere Frers  Sciomachen Starkel S&S
Costruttore Najadvarvet| Hallberg Vagabond  Franchini Siltala
Rassy
Importatore Cesare T-Yachts - — Siltala
Tibaldi
Prezzo 450.000.000 | 540.000.000 345.000.000 — 476.000.000

N.B. Nel setiore della nautica le comparazioni sono a volie impaossibili dato che ogni imbarcazione nasce

con diversi intendimenti progettuali, quindi con diverse finalita d'uso. Pertanto la tabella che pubblichia-

mo sui vari modelli che offre il mercato nella faseia interessata, vuole essere soltanto un'informazione in

piteperil lettore.

Scheda
tecnica

Imbarcazione  Najad
440; costrutiore Najad-
varvet AB, 5-440 90 He-
nan, Sweden, el
46304-31070; importato-
re Cesare Tibaldi, via
Giulini 6, 20123 Mila-
no, tel. 02/873867.

Generalita

Tipo di imbarcazione
slooplcutter; mareriale
di costruzione vtr e
sandwich di balsa; lun-
ghezza fuori tuto m
13,30: lungh. al gall. m
11,50 larghezza m
3,99 innmersione m
2,20; dislocamento kg
14.500: zavorra kg
6.000: motore Volvo
Penta TMD 31 da 94 cv;
serbatoio acqua It 800;
gasolio It 350; cabine
2/3; bagni 2; posti letto
6; superficie velica to-
tale mq 113; randa mgq
43; genoa mgq 70; fiocco
mgq 49 tormentina mq
15: spinnaker mq 145;
asimmetrico mq 100
Prezzo indicativo 450
milioni, secondo il
cambio.

Indici di
prestazione
Slanci  della
LOANVLWL=1,15
Finezza della carena

BWL/LWL=0,30
Rapporto di zavorra

carena

(ZA) 100=41
Indice di swabilita di
forma

SAXH(BWLF =51,39
Superficie velica per
tonnellate  SA/A=mg/
ton 7,79

Potenza motrice per
tonnellata  HP/A=HP/
ton 6,48
Numero  di
JSANA=0,435
Dislocamento relativo
MLWLP=K g/m'; 953
Velocita limite teorica
2,54 LWL=nodi 8,61

Bruce

Pro

Robustezza della  co-
struzione
Impiantistica

Comtfort

Contro
Ingresso cabine di prua
gemelle migliorabile
Timone poco reattivo
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